


Formato/Código de conducta 

Moderadoras



Formato de esta noche 

1. Bienvenida y cómo hemos llegado hasta aquí (10 min)
  - Keith Freitas – Director de Aeropuertos 
2. Presentación técnica resumida de la actualización del 

Programa ALP (15 min)
  - Patrick Taylor – Principal con Coffman Associates
3. Preguntas más frecuentes (15 min) 
  - Jannette Jauregui – Gerente de Comunicación y Participación
4. Preguntas y respuestas del público
  1. Tarjetas de preguntas que leerán los moderadores y responderá el 

panel. Preséntelas en cualquier momento a un moderador.
  2. Exponga su pregunta al panel.
  3. Deje un comentario en la casilla de comentarios.
5. Por favor, reserve sus preguntas/comentarios de voz hasta el 

momento de preguntas y respuestas



Cómo formular preguntas y comentarios

Preguntas
• Para formular una pregunta al panel, rellene la tarjeta de preguntas de 

color azul (sin límite).
• Levante la mano cuando la haya completado y un miembro del equipo del 

proyecto recogerá su(s) tarjeta(s) de preguntas.
• El moderador leerá su pregunta y el panel la responderá durante la 

sesión de preguntas y respuestas.
• Por último, puede formular una pregunta después de que todas las 

tarjetas hayan sido leídas y respondidas por el panel.

Comentarios
• Utilice la hoja blanca de comentarios (en la parte de atrás) para enviar 

comentarios/sugerencias por escrito a la casilla de comentarios. El 
equipo del proyecto revisará todos los comentarios y, en su caso, 
actualizará el informe narrativo.

• También puede enviar comentarios/sugerencias a través del sitio web del 
proyecto accesible en: www.vcairports.org.



Código de conducta
El Condado está comprometido con asegurar que todos los participantes 
puedan compartir de manera justa y clara ideas, comentarios y 
preocupaciones sobre este proyecto y el Aeropuerto de Camarillo. Para 
proporcionar un proceso seguro y equitativo, recuerde:

• Trátense mutuamente con amabilidad y respeto, incluyendo a 
sus vecinos, los moderadores y el panel.

• Respetar el formato de la reunión.
• Si toma la palabra, por favor dirija todos sus comentarios al 

panel.
• Si toma la palabra, por favor haga una sola pregunta para que 

todos puedan ser escuchados. Una vez respondidas todas las 
preguntas, podemos volver a hablar con usted si tiene 
preguntas adicionales.

• Mantenga un tono de conversación.



Keith Freitas
Director of Airports for Ventura County

Opening Remarks/Project Background



¿Cómo llegamos aquí? 



Actualización de ALP - Supuestos básicos

El Departamento de Aeropuertos mantiene su compromiso con el 
acuerdo formado entre la Ciudad y el Condado en 1976



¿Qué hace el Departamento de Aeropuertos en relación con el ruido?

El Departamento de Aeropuertos del Condado de Ventura ha:
1) Contratado a un Gerente de Comunicación y Participación.

2) Puesto en marcha el programa Fly Friendly VC Noise.

3) Adquirido software de seguimiento de vuelos y comentarios sobre el ruido

4) Cambiado el Plan general del Aeropuerto por la Actualización del ALP

5) Realizado un estudio de ruido FAR Parte 150

6) Reuniones/actualizaciones periódicas con la Ciudad de Camarillo

Medidas contra el ruido 
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Action on Noise

Acción sobre el ruido 

Mis compromisos contigo

• estas siendo escuchado 
• Tenemos una hoja de ruta para seguir adelante
• Nosotras estamos en esto a largo plazo 



Patrick Taylor
Principal – Coffman Associates

Summary Technical Presentation



What is the Project?

An Airport Layout Plan (ALP) with Narrative Report (ALP Update).

• An ALP is a document that depicts the existing and planned 
facilities on an airport.

• FAA requires a current ALP 0n file to support grant funding 
decisions. Any project for which the Airport may seek federal 
funding must be depicted on the ALP.

• The planning period for this study is five-ten years. 



The ALP Update will focus on identifying 
and prioritizing potential projects to 
support the airport’s current role by 
sustaining Camarillo Airport’s critical 
facilities and infrastructure. 

Additionally, the study will focus on 
meeting or documenting compliance with 
evolving FAA safety standards, and 
identifying the best uses of airport 
property, both aviation-related and in the 
adjoining business park.

What is Being Studied?

Maintaining the airfield 
infrastructure is costly. 
Therefore, it is essential 
that the airport receive 
financial support from 
the FAA and take steps 
to remain eligible for 
grant funding.

Conducting this ALP 
Update is an essential 
step in the process.



Proceso de Actualización de ALP

► El informe de actualización y narrativa de 
ALP que refleje todas las aportaciones 
pertinentes se presentará a la aprobación de 
la FAA en mayo de 2024. Se espera la 
aprobación de la FAA y el cierre del proyecto 
para agosto de 2024. 

► Después de esta reunión, el borrador 
final de la Actualización y el Informe 
narrativo de ALP se publicará con al 
menos 30 días para comentarios 
públicos.

► www.vcairports.org





Anexo 1G: Instalaciones terrestres
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Impacto económico anual de la CMA

Source: Camarillo Airport – Economic Benefit 
Analysis (June 2019)

Beneficios de ingresos gubernamentalesImpacto económico anual de la CMA



Sistema Nacional de Aeropuertos 

Fuente: Plan Nacional de Sistemas Aeroportuarios Integrados (NPIAS) 2023-2027 

Hay 383 aeropuertos que 
manejan la mayoría del 

tráfico aéreo.

Hay 2.904 aeropuertos 
que gestionan el resto de 
la actividad del sistema.
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Elementos de pronóstico 
• La FAA aprueba dos elementos de una Actualización ALP: El pronóstico (20 años) y el 

conjunto de planos del Plan de Diseño del Aeropuerto.
• Para recibir la aprobación de pronósticos de la FAA para un aeropuerto de aviación 

general, una actualización de ALP debe proporcionar proyecciones, respaldadas con la 
metodología aprobada por la FAA, para estos tres elementos:

Aeronave con Base Operaciones Avión Crítico
Este elemento de 
pronóstico proporciona 
una proyección de 
cuántos aviones llamarán 
a CMA su base de origen, 
clasificados por tipo.

Ayuda a anticipar las 
necesidades futuras de 
hangar y estacionamiento, 
además de reservas para 
la demanda futura.

Este es el número de 
despegues y aterrizajes 
esperados por cada tipo de 
avión.

Ayuda a definir la capacidad 
de los aeródromos y 
diversas consideraciones 
ambientales, incluido el 
análisis de ruido utilizado 
en el estudio Parte 150.

Este es el tipo de avión más 
exigente que representa al 
menos 500 despegues y 
aterrizajes en un año 
determinado.

Ayuda a definir las 
dimensiones y la resistencia 
estándar para los distintos 
componentes de aeródromo 
y navegación, incluidos los 
márgenes de seguridad.



Prueba 2G: Resumen de pronóstico

Pronóstico de 
Aviones con Base

Pronóstico de 
operaciones 

Avión Crítico 
(Actual/Futuro)

Ejemplo: Gulfstream 650



Comparación de pronósticos
de operacionesde operaciones



Aprobación del pronóstico de la FAA 





Resumen de requisitos de instalaciones 

La actualización del ALP examinó la idoneidad de las instalaciones existentes y se 
determinaron las siguientes necesidades principales para planificar en los próximos 10 años:

 Reconfigurar el Trazado de la Pista de 
Rodaje según las normas de diseño 
actuales de la FAA.

 Llevar a cabo el Plan general del 
Aeropuerto (para 2034).

 Reconstruir la Pista con dimensiones 
reducidas. De 6,013’ x 150’ a 6,000’ x 
100’. 

 Mantener un programa para hacer 
frente al deterioro de otros 
pavimentos del aeródromo a medida 
que envejecen.

 Prever la construcción de nuevos 
hangares para aeronaves adicionales y 
la sustitución de hangares antiguos, 
principalmente para el almacenamiento 
de aviones más pequeños en unidades 
individuales. Proporcionar una 
plataforma de estacionamiento 
adicional y la circulación asociada con 
nuevos hangares.

 Añadir un carril paralelo al este del 
aeródromo para mejorar la circulación y 
la seguridad.

 Seguir cumpliendo las directrices de la 
JPA.

Cumplir con las Normas FAA

Mantener Pavimentos Existentes 

Plan para futuros niveles de actividad (0-10 años)





Anexo 4C: Alternativa 1 de Aeródromo



Anexo 4D: Concepto 1 del Área de Desarrollo Noreste



Anexo 4E: Concepto de Desarrollo Preferido 



Anexo 5B: Plan de Mejoras de Capital por Fases



Anexo 5A: Plan de Mejoras de Capital - Plazo de 10 Años

• Se trata de posibles proyectos, en el marco de este estudio, para los que el aeropuerto 
tiene previsto solicitar asistencia de la FAA.

• Otros proyectos o desarrollos pueden tener lugar en el aeropuerto y/o en el parque 
empresarial financiados con fondos privados en terrenos arrendados al aeropuerto.



Jannette Jauregui
Gerente de Comunicación y Participación

Preguntas más frecuentes 



P. ¿Puede el Condado simplemente decir no a más 
jets/aviones?

R. No, los aeropuertos del Condado de Ventura deben 
cumplir con las obligaciones de la FAA/Federal y se 
prohíbe discriminar contra los operadores/operaciones de 
aeronaves. Esto se aplica a los 3.287 aeropuertos de los 
Estados Unidos que reciben subvenciones de la 
FAA/Federal.

Preguntas frecuentes - Pregunta 1 



P. ¿El aeropuerto de Camarillo va a añadir servicio de 
aerolínea, gran carga aérea, alargar la pista de aterrizaje?

R. No, los aeropuertos del Condado Ventura continúan apoyando 
las pautas descritas en el Acuerdo de poderes conjuntos. Ni 
servicio aéreo, ni grandes operaciones de carga aérea, ni 
ampliación de la pista. 

Preguntas frecuentes - Pregunta 2 



Junta de Supervisores del Condado de Ventura y Ayuntamiento de Camarillo Acuerdo entre el Condado de Ventura y el Ayuntamiento de 
Camarillo relativo al desarrollo del aeropuerto de Camarillo y el uso del suelo circundante (1976). Junta de Supervisores del Condado de 
Ventura, Ordenanza 6506-17, Horario de funcionamiento (noviembre de 1980; rev. 2006) 

• CMA para servir a la actividad de aviación 
general.

• El aeropuerto está abierto las 24 horas para 
aterrizajes. Las salidas están restringidas a 
emergencias entre las 12:00 a.m. y las 5:00 
a.m.

• La pista de aterrizaje no excederá de 6.000’ de 
longitud. 

• Peso de la aeronave restringido a 115,000 libras 
(rueda doble). 

• El patrón de tráfico VFR estará en el lado sur.
• El desarrollo del aeropuerto se orientará para 

garantizar que las zonas residenciales no estén 
expuestas a niveles de ruido superiores a 60 dBA de 
ruido medio CNEL y 90 dBA de ruido de un solo 
evento.

P.  ¿Qué es el Acuerdo de Poderes Conjuntos (JPA) y cómo afecta 
al aeropuerto?

R.  El acuerdo operativo de la JPA de 1976 entre el Condado de 
Ventura y la Ciudad de Camarillo estableció lo siguiente:

Preguntas frecuentes - Pregunta 3 



P. ¿El acuerdo entre el aeropuerto y las potencias conjuntas 
prohibe todas las operaciones aéreas nocturnas?

R. No, el JPA permite aterrizajes las 24 horas, pero los 
despegues no están permitidos entre la medianoche y las 5 
a.m. excepto en casos de emergencia. (Sheriff, ambulancia 
aérea, etc.)

Preguntas frecuentes - Pregunta 4 



Cualquier NUEVA restricción propuesta debe cumplir con los siguientes seis requisitos legales 
de ANCA:
 1) la restricción es razonable, no arbitraria y no discriminatoria;
 2) la restricción no crea una carga indebida sobre el comercio interestatal o extranjero;
 3) la restricción no es incompatible con el mantenimiento del uso seguro y eficiente del espacio aéreo 

navegable;
 4) la restricción no entra en conflicto con una ley o regulación de los Estados Unidos;
 5) se ha brindado una oportunidad adecuada para que el público formule observaciones sobre la restricción;
 6) la restricción no crea una carga excesiva para el sistema aéreo nacional.

Fuente: 49 U.S.C. 47524(c)(2) and 14 C.F.R. Part 161.

1990 - Ley de Ruido y Capacidad en los Aeropuertos (ANCA)

P. ¿Cómo nos ayuda el JPA?

R. 1) Las restricciones y los toques de queda preexistentes (como la Ley de                  
protección conjunta) vigentes antes del 5 de noviembre de 1990 son 
"derechos adquiridos".
2) Las nuevas restricciones o la modificación de las restricciones existentes 
requieren seguir los procedimientos de la Ley de ruido en el aeropuerto de 
1990 que se encuentra en la Parte 161 de FAR (ANCA).

Preguntas frecuentes - Pregunta 5 



P. ¿Cómo interactúan/interrelacionan la Ciudad de Camarillo, 
la Autoridad del Aeropuerto de Camarillo, el Departamento 
de Aeropuertos del Condado y la Administración Federal de 
Aviación?

R. La ciudad de Camarillo realiza aportaciones sobre cuestiones 
aeroportuarias a través de la JPA que estableció la Autoridad 
Aeroportuaria de Camarillo (CAA). Los estatutos de la CAA 
requieren dos miembros del Ayuntamiento de Camarillo y 
asesora a la Junta de Supervisores del Condado. La Junta de 
Supervisores del Condado proporciona dirección para el 
Aeropuerto de Camarillo. El Condado debe cumplir con las 
obligaciones de la FAA/Federal asociadas con la transferencia 
de escrituras de aeropuerto y las subvenciones.

Preguntas frecuentes - Pregunta 6 



P.    ¿Cuáles son los números de operaciones diarias?

R. El cuadro que figura a continuación muestra el promedio diario 
anual de operaciones históricamente y según lo previsto en este 
estudio.

Preguntas frecuentes - Pregunta 7a 



Las operaciones del aeropuerto de Camarillo siguen siendo predominantemente aviones de pistón:

Preguntas frecuentes - Pregunta 7b 



P. ¿Qué tipo de proyectos son elegibles para el 
financiamiento de subvenciones de la FAA?

R. De las 2.218 quejas recibidas en 2023, las personas que            
identificaron aviones indicaron con mayor frecuencia Jets 
con 1.445 comentarios (65%). El segundo tipo de aeronave 
más identificado fueron los turbohélices, con 78 (3,5%). 
Otros 523 comentarios no proporcionaron información 
sobre el tipo de aeronave.

Preguntas frecuentes - Pregunta 8 



P.  ¿Cuál ha sido el cambio en las operaciones de 
aviones y  turbohélices en los últimos 10 años?
R.  Desde 2014, el 
número medio de 
aviones que llegan en 
un día normal ha 
fluctuado. Las 
tendencias al alza a 
nivel nacional en el uso 
de aviones comerciales 
durante y después de la 
pandemia también se 
reflejan en el Aeropuerto 
de Camarillo.

Average daily jet and turboprop arrivals increased 
from 11 to 16 arrivals on an average day.

Average total operations for the airport have 
increased from 396 to 467 daily takeoffs and landings 
during the same period.

Preguntas frecuentes - Pregunta 9 



P.  Una vez completada la actualización del ALP, ¿qué planea  
hacer el aeropuerto? 
R. El Departamento de Aeropuertos mantendrá un sistema de 
aeropuertos seguro y eficiente al continuar buscando subvenciones 
de la FAA para proyectos de capital: 

• Mantenimiento, rehabilitación y reconstrucción continuos de 
pavimentos.

• Identificar parcelas en el aeropuerto para un posible desarrollo o 
reurbanización para satisfacer la demanda existente y futura.

• Preservar los supuestos del plan maestro de 2011 que aún 
cumplen con los estándares de la FAA, que incluyen:

- Pista de entrenamiento paralela futura a largo plazo (más 
allá del alcance de esta actualización de ALP).
- Mejoras en los enfoques de instrumentos existentes.

Preguntas frecuentes - Pregunta 10 



P. ¿Qué tipo de proyectos son elegibles para el 
financiamiento de subvenciones de la FAA?

R. En general, sólo los proyectos que no generan ingresos son 
elegibles para recibir fondos de la FAA. Esto incluye la 
construcción, rehabilitación y mantenimiento de pavimentos 
públicos. 

Preguntas frecuentes - Pregunta 11 



P. ¿La Actualización ALP muestra todos los proyectos que 
pueden ocurrir en el aeropuerto?

R. No, la actualización ALP sólo incluye los proyectos que 
pueden optar a una subvención de la FAA (limitación de la 
FAA para este tipo de estudios). Otros proyectos, financiados 
por el sector privado, pueden realizarse en terrenos 
arrendados al aeropuerto. Como instalación de uso público 
respaldada por la FAA, el aeropuerto debe permitir el 
arrendamiento de terrenos para un desarrollo apropiado, 
sobre una base justa y equitativa. 

Preguntas frecuentes - Pregunta 12 



P. ¿Es esta actualización de ALP y el pronóstico asociado un plan 
de marketing?

R. No, la actualización ALP es un proceso impulsado por 
datos/demanda. Es un estudio de planificación para esbozar las 
posibles necesidades de capital en los próximos 5 a 10 años.

Preguntas frecuentes - Pregunta 13 



► Acuerdo de Poderes Conjuntos (JPA) ratificado
► Ningún cambio en el papel del aeropuerto 
► Sin cambios en la función actual del Aeropuerto Camarillo 
► Sin plan para operaciones carga aérea
► Sin plan para aumentar la longitud de la pista
► ¡Sí! Estamos escuchando a la Ciudad y a los vecinos con respecto a 

sus preocupaciones sobre el ruido. 
► ¡Sí! Estamos tomando medidas para mitigar sus preocupaciones. 

Resumen de la sección/Conclusiones clave

El Departamento de Aeropuertos mantendrá un sistema seguro 
y eficiente de aeropuertos al seguir solicitando subvenciones de 
la FAA para proyectos de capital:



Preguntas y respuestas moderadas 

Stacey Falcioni - Moderadoras
Gerente de Proyecto  – Arellano Associates

Preguntas y respuestas de la comunidad
1. Los moderadores para leer preguntas escritas y panel responderán y/o;
2. Dirija su pregunta al panel y/o;
3. Deje un comentario en el cuadro de comentarios para que el equipo del proyecto lo 

examine más adelante.
 

• Para enviar una pregunta al panel, complete la tarjeta de preguntas de color azul (sin límite).
• Levante la mano cuando haya terminado y un miembro del equipo del proyecto recogerá 

la(s) tarjeta(s) de preguntas.
• Su(s) pregunta(s) será(n) leída(s) por el moderador y respondida(s) por el panel durante las 

preguntas y respuestas.
• Puede expresar una pregunta (2 min.) después de que el panel haya leído y contestado 

todas las tarjetas de preguntas.
• Una pregunta en voz alta por persona. Una vez que todos los que quieran expresar una 

pregunta lo hayan hecho, podremos volver a usted si tiene otra pregunta que le gustaría 
expresar.



Panel de esta noche



Más información

www.vcairports.org
Todo el material preliminar está disponible en el 
sitio web del proyecto

http://www.vcairports.org/


Aeropuerto De Camarillo
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Guía piloto amigable para volar 
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Ejemplos de planificación de compatibilidad de ruido 
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Ejemplos de planificación de compatibilidad de ruido



VC Sitio web amigable para volar 
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